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Vorwort

Eine Richtigstellung vorab.
Die Bezeichnungen Kabelbulle, Bullenbahn, Elektrischer Bulle u.s.w. sind von den

Oberschoneweidern nie verwendet worden. Einzig und allein stand fur diese Bahn der Begriff:

»Bulle®“ !

Selbst die Werkbahnen liefen mit unter dieser Bezeichnung. Der Name steht also fur die Gesamtheit
dieses Verkehrssystems einschlie3lich aller Gleisanlagen.

Zeitungsbelege: “Neue Zeit” 20.11.1979 ,Im Volksmund heil3en sie liebevoll Bullen. Gemeint sind
damit die griinen Elektroloks...“ “Trafo” 28.11.1986 ,Nicht unerwéhnt soll bleiben, dal3 der “Bulle”, die

elektrische betriebene Industriebahn...”. (siehe auch Seite 64!) Insgesamt liegen mir acht Artikel aus

DDR Zeiten vor, die nur vom ” Bullen” sprechen. (Zeitraum 1959-1986) Anders war es in einem
Beitrag aus den West-Berliner “Verkehrsblattern” vom August 1979 zu lesen. Dort fand sich die
Bezeichnung ,Bullenbahn®. Leider wird dieser von Aul3enstehenden gefuhrte Begriff auch durch die
Medien bis heute verbreitet und dadurch der eigentliche Name immer weiter verdrangt. Ich denke bei
anderen Bahnen wie z.B. dem “Pollo”) wirde man nicht auf die Idee kommen, ihn einfach
“Pollobahn” zu nennen. Warum dies beim Bullen der Fall ist, kann ich mir nicht erklaren. Ich hoffe, mit

diesen Ausfuhrungen fur etwas Klarheit gesorgt zu haben.

Diese PDF beschaftigt sich hauptsachlich mit der eigentlichen Anschlussbahn und soll als kleines
Nachschlagewerk dienen. Eine allumfassende Informationsquelle ist von mir aber nicht angestrebt.
Die Werkbahnen werden daher hier nur kurz dargestelit.

Auch sind weitere Informationen, Fotos und Anregungen fur diese PDF immer willkommen.

Eine eventuelle Kontaktaufnahme bitte ich Uber die Internetseite Industriesalon.de vorzunehmen.

Verantwortlich fur diese Seiten ist Andreas Lebioda

@ Kleinbahn in der Prignitz

Alle Seiten unterliegen dem Copyright ©. Die Texte und Bilder durfen nicht ohne meine ausdriickliche Zustimmung weiterverbreitet werden. Zitate in tblicher Form
sind zulassig. Der Autor ist bestrebt, auf allen Seiten die Urheberrechte der verwendeten Bilder zu beachten, von ihm selbst erstellte Grafiken, Bilder und Texte zu

nutzen oder auf lizenzfreie Grafiken, Bilder und Texte zuriickzugreifen.



Anmerkungen zum Tierbetrieb

In der Diskussion Uber die verwendeten Tiere des Fuhrunternehmers gibt es zwei Aussagen. Zum einen, dass er auch Ochsen

fur den Transport der Wagen genutzt hat und zum anderen nur Pferde. Wie sieht es aber nun mit der Faktenlage aus?

Betrachten wir den reinen Pferdebetrieb, gibt es drei Schreiben, auf die man sich beziehen kann.

1. Schreiben der Berliner Ostbahnen an den Ortsvorsteher von Oberschoneweide vom 23.9.1907. Dieser bat die ansassigen
Unternehmen, ihre Geschichte niederzuschreiben, um eine Festzeitschrift zum 10 Jahrigen Bestehen von Oberschoneweide
zu erstellen. In diesem besagten Schreiben wird ausdrtcklich nur von Pferden gesprochen, die die Wagen gezogen haben.
Auch wird der Name ,Bulle” mit keinem Wort erwahnt.

2. Ein handschriftliches Schreiben von 1907, was auch dem Ortsvorsteher vorlag. Auch dort wird nur von Pferdegespannen
gesprochen. Die Bezeichnung ,Bulle® findet sich in diesem Schreiben auch nicht. Wichtig ist, dass beide Schreiben 6 Jahre!
nach Ende des Tierbetriebes geschrieben wurden und die Verfasser diesen sehr wahrscheinlich noch selbst erlebt haben, was
die Aussagen sehr glaubwurdig machen.

3. Ein Artikel in der BVG Zeitung ,Fahrt® Nr.9 vom 15.4.1929. Auch sie spricht von Pferden, die der Fuhrunternehmer genutzt hat
und erklart, dass die grof3en Loks (L21 und L22) ,Bulle” genannt wurden. Der Tierbetrieb endete 28 Jahre! bevor dieser Artikel
verfasst wurde. Da es sich um eine Werkszeitung handelt, die auch Zugriff auf interne Informationen hat, ist auch diese Aussage
glaubwaurdig.

Was die Ochsen angeht, habe ich bei meinen Recherchen eine erste Erwahnung in einem Zeitungsartikel der ,Berliner Zeitung®

vom 9.12.1974 gefunden. Er wurde also 73 Jahre! nach Beendigung des Tierbetriebes geschrieben. Auf wen der Schreiber sich

beruft, ist nicht zu erfahren. Wann die Erwahnung der Ochsen das erste mal auftaucht, kann wohl niemand mehr klaren.

Sachdienliche Hinweise habe ich bis heute nicht gefunden.

Dies sind meine Informationen zu diesem Thema. Wer Quellenhinweise fur der Betrieb mit den Ochsen hat, kann gerne Uber den

Industriesalon mit mir Kontakt aufnehmen, um die Frage zu klaren.
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1890 - 1900

1890 begann die Grundrenten Gesellschaft zu Berlin mit dem Bau eines Anschlussgleises vom Bahnhof
Niederschoneweide-Johannisthal zum Anwesen des Wilhelminenhofs. In einem ersten Bauabschnitt wurde das Gleis
uber eine Holzbrucke und einer Drehscheibe in die Tabbertstralle sowie in die Wilhelminenhofstralde bis in Hohe
RathenaustralRe verlegt. Dabei wurden in der Wilhelminenhofstrale drei und in der Tabbertstralle eine Ausweiche
eingebaut. Die Unternehmer Tabbert und Nalepa erhielten dabei offensichtlich noch keinen Anschluss.

Bis 1894 erfolgte die erste Erweiterung. Hierbei wurde die Strecke in der Wilhelminenhofstral3e bis zur Ostendstralie
weitergefuhrt. Weit gro3er waren aber die Baumallihahmen am Konigsplatz. Von dort wurde das Gleis in die
Edisonstralde bis zur Kreuzung Helmholzstralde und ans Ufer der Spree (dort wo sich heute die Treskowbrtcke
befindet) verlegt.

Um 1894/95 kam es zur ersten Neuansiedlung in Oberschdoneweide. Das Asphaltwerk Reuter erhielt vermutlich als
erstes einen Gleisanschluss. Die Grundrenten Gesellschaft beauftragte daraufhin einen Fuhrunternehmer mit dem
Betrieb. Dieser setzte dabei nur Pferde ein. 1895 wurde mit dem Bau des Kraftwerks Oberspree begonnen. Ob es auch
gleich einen Gleisanschluss erhielt, ist leider noch nicht geklart.

In den nachsten Jahren siedelten sich entlang der Wilhelminenhofstral’e weitere Werke an. (KWO 1897, AFA(BAE)
1898, Deutsche Niles-Werke AG 1898 und die Imperial Continental Gas Association (ICGA) 1899. Im gleichen Jahr
vollendete die Grundrenten Gesellschaft den dritten Bauabschnitt. Dabei wurde die Strecke von der Edisonstral3e bis
zum Bahnhof Rummelsburg weitergefuhrt. Bereits 1898 begannen die Vorbereitungen fiur die Elektrifizierung der
Guterbahn. Die Grundrenten Gesellschaft schloss mit der Eisenbahn-Bau und Betriebs-Gesellschaft Bering & Waechter
sowie der Gesellschaft fur den Bau von Untergrundbahnen einen Vertrag zum Bau und Betrieb einer elektrischen
Straldenbahn. Diese sollte im Bereich von Oberschoneweide die Gleise der Guterbahn mitbenutzen. Weiterhin wurde

vereinbart, dass die Gesellschaft auch den Betrieb der Bahn ubernimmt.



1900 - 1910

Am 3. August 1900 genehmigte der Regierungsprasident die EinflUhrung des elektrischen Betriebes. Die Arbeiten waren
im Juli 1901 abgeschlossen, so dass die im Marz gelieferten Loks 201, 202 und der Stuckgutwagen 200 den
Probebetrieb aufnehmen konnten. Dabei kam es zu erheblichen Problemen, was die Inbetriebnahme weiter verzogerte.
Zur gleichen Zeit verkaufte die Grundrenten Gesellschaft die Guterbahn an die Gesellschaft fur den Bau von
Untergrundbahnen, die mit dem Zusatz Berliner Ostbahnen firmierte. Am 5. August konnte nun der elektrische Betrieb
aufgenommen werden. Zeitgleich zu den Lokomotiven der Guterbahn wurden auch zwei an das KWO geliefert.
Weiterhin waren im Bestand des KWO noch drei Schienenkrane und mindestens zwei Werkwagen.

Mit der weiteren Entwicklung in Oberschoneweide stieg auch die Anzahl der zu transportierenden Wagen. Die alte
Holzbrlcke konnte dieser Belastung kaum noch standhalten, so dass sie durch die 1908 erbaute Stubenrauchbricke
ersetzt wurde. Ein Befahren durch die Guterbahn war zuerst nicht vorgesehen. Ein Antrag von 1910 erlaubte dann aber
doch den zweigleisigen Ausbau der Brucke. Durch das hohe Transportaufkommen wurde der Kauf einer neuen Lok
notwendig. 1907 kam als 203 die dritte Lok zur Guterbahn.

Im gleichen Jahr wurde das neu in Betrieb genommene Kraftwerk Rummelsburg mit einem Anschlussgleis versehen.
Eine direkte Verbindung zur Guterbahn bestand jedoch nicht. Vielmehr musste das Kraftwerk seine Guterwagen uber

den Anschluss Olex mit Sitz auf dem Nobelshofs befordern lassen.



1910 - 1920

Leider noch nicht ganz bestatigt, wurde fur den zweijahrigen Bau des Wasserwerkes Wuhlheide 1912-14 ein Baugleis
entlang des Eichgestells eingerichtet. Eine 500 mm Feldbahn mit Oberleitungsbetrieb diente hingegen nachweislich zum
Materialtransport.

In den Jahren bis 1916 wurden von den Berliner Ostbahnen noch zwei weitere Lokomotiven mit den Nr. 204 und 205
beschafft. So standen nun funf zweiachsige Loks zur Verfugung.

Der 1. Weltkrieg war auch fur die Guterbahn folgenreich. Vermehrter Ersatzteilmangel fuhrte vermutlich zu Lok ausfallen.
In einem Schreiben heildt es dazu “Hiermit berichten wir ergebenst, dass die Aufrechterhaltung des Strallenbahn- und
Glterbahnbetriebes der Berliner Ostbahnen erheblich geféhrdet ist, weil eine groBe Anzahl von Ankern der
Wagenmotoren defekt ist...”. In wieweit die Angaben mit der Wirklichkeit Ubereingestimmt haben, konnte bis jetzt nicht
Uberprift werden. Eine Ubertreibung, um an Ersatzteile zu kommen, kann aber nicht ganz ausgeschlossen werden.

Am 30.10.1919 wurde der Verband Grof3- Berlin Eigentimer der Bahn. Dieser integrierte sie am 1.5.1920 in die Grolde
Berliner Stral’enbahn.



1920 - 1930

In den Zwanziger Jahren gab es in Oberschoneweide und Rummelsburg diverse Neuansiedlungen. 1920 grindete die
AEG das Transformatorenwerk Oberspree, 1921 entstand in der Tabbertstral3e die Zinkraffenerie Oberspree, 1927 die
HolzgrolRhandlung Mamlok, Messow und Hirschfeld und am Guterbahnhof Rummelsburg die Firma Louis Runge.

Alle Firmen schlossen sich zur Verhandlungskommission der angeschlossenen Werke zusammen. Diese prufte die
Kosten, die die Betriebe anteilmalig ubernehmen mussten, um die Bahn regelmallig instand zu setzen.

Auch bei der Guterbahn gab es zwei Neuzugange. Man kaufte 1925 von der AEG Lokomotiven der Bauart RO 5
(L21,L22). Hierbei handelte es sich um vierachsige Fahrzeuge mit Druckluftoremse. Die Oberschoneweider gaben

diesen beiden Loks zwischen 1925 u. 29 den Spitznamen BULLE. Was sie dazu bewegte, ist leider noch ungeklart.

Waren es die langen Zuge, die sie ziehen durften oder ihr Aussehen? Spater ubertrug sich diese Bezeichnung auf die

gesamte Bahn! (siehe Vorwort)

Am 6. Januar 1925 musste die Stubenrauchbricke wegen Schaden an den Zugbandern gesperrt werden. Nach der
Reparatur durfte die Bahn ab dem 16. November die Brucke nur noch eingleisig befahren.

Am 8. Dezember 1928 wurde die BVG gegrindet, die am 1. Januar 1929 ihre Tatigkeit aufnahm. Als eigenstandiger
Betriebsteil hatte die Guterbahn nun einen neuen Eigentimer. Erste Auswirkungen waren eine neue Farbgebung und
ein neues Nummernschema.

L12 (204-205) L13 (2017?) L14 (2027?) L15 (2037?) L16 (204-205) L17 (Schneeraumlokomotive aus Wagen 2007?) L21
(???) L22 (??7?) Aus einer Statistik der Verhandlungskommission von 1928 wird ersichtlich, welche Verkehrsstrome bei
der Guterbahn vorherrschten. Der Hauptverkehr in Oberschdoneweide verlief zum Bahnhof Schoneweide, der von

Rummelsburg zum gleichnamigen Bahnhof. Der Verkehr in der Edisonstral3e fiel dagegen eher gering aus.



1930 - 1940

Anfang der Dreildiger Jahre brach auch Uber Oberschoneweide die Weltwirtschaftskrise herein. Betriebe wie NAG und
die Lampenfabrik Frister mussten Konkurs anmelden. Das Sterben der Betriebe schlug sich auch auf die
Transportzahlen nieder. Sie verringerten sich so dramatisch, dass die BVG sich gezwungen sah, die
Uberflihrungsgebuihren stark anzuheben. Das Aufkommen brach 1931 z. B. um 44 % gegeniber 1930 ein. Waren es
im Januar 1930 noch 3324 Achsen, gab es ein Jahr spater nur noch 1913 zu beférdern. Damit wurde die Guterbahn zur
teuersten in ganz Deutschland. Als Reaktion auf die Gebuhren wurden fur innerbetriebliche Transporte vermehrt LKWs
eingesetzt. Durch das Einbrechen des Verkehrs spielte die BVG mit dem Gedanken, die Guterbahn an die Deutsche
Reichsbahn zu verkaufen. Die Betriebe hatten diese Losung gerne gesehen, da sie hofften, durch den neuen
Eigentiimer das Sinken der Uberfiihrungsgebiihren erreichen zu kdnnen. Nach dem sich ein Ende der Krise
abzeichnete und die Transportzahlen wieder stiegen, verwarf die BVG ihre Plane.



1940 - 1950

Mit der Ansiedlung der Firma Gebrider Schubert 1942 am Honower Wiesenweg kam erstmals das Gleissystem
der Firma Deutschland zur Anwendung. Hierbei handelte es sich um einen sogenannten Auflaufbogen.

Dieser ermoglichte es, zweiachsige Wagen um sehr enge Kurven zu bewegen. Dazu fuhr der Wagen im Bereich
des Bogens auf seinen Spurkranzen. Eine weit groRere Anlage dieser Art entstand 1944 in der Tabbertstralle.
Gleichzeitig wurde die Drehscheibe vor der Stubenrauchbricke abgebaut. (Die Mitarbeiter nannten diesen Bereich
bis zur Stillegung der Bahn immer noch Scheibe).

Inwieweit die Bahn vom 2. Weltkrieg betroffen war, ist leider noch nicht bekannt. Lediglich die Stubenrauchbricke
wurde so stark beschadigt, dass ein Befahren nicht mehr mdglich war. Beim Wiederaufbau wurde eine Herausnahme der
Guterbahngleise gefordert, was die Deutsche Reichsbahn und die Militaradministration ablehnten.

So wurde ein “Hineinbauen” in das Strallenbahngleis umgesetzt. Eine Betriebsgenehmigung wurde nie erteilt.
Oberschoneweider sahen jedoch “illegale” Fahrten mit den kleinen Loks.

1949 wurde die Guterbahn Bestandteil der BVG-Ost.



1950 - 1960

Bis in die 50er Jahre diente die Werkstatt in der Nalepastral’e nicht nur den Bullenloks als Hauptwerkstatt. Auch
wurden dort die Loks vom Glaswerk Stralau einer Hauptuntersuchung unterzogen. Diese Aufgabe Ubernahm erst in
den 60er Jahren die Hauptwerkstatt Schoneweide. Bei den Gleisanlagen gab es in dieser Zeit eine wesentliche
Anderung.

Da die Stecke nach Schéneweide offiziell nicht wieder in Betrieb ging, wurde der Ubergabebahnhof Schéneweide
endgultig abgebaut. Am 15.6.1953 endete somit der Betrieb nach Schoneweide.

In einem Schreiben heildt es “ Der Anschlu8 an den Bahnhof Berlin-Schéneweide ist weggerdumt worden.”

Die Reststrecke des Schoneweider Gleises vor dem Anschlufd WBK (Wilhelminenhofstralze 93) wurden noch fur

viele Jahre zum Rangieren genutzt.



1960 - 1970

Wegen der angestrebten Steigerung der Produktion in Oberschoneweide war auch zu erwarten, dass der Bulle deutlich
mehr zu tun bekommt. Um nicht ein noch groReres Hindernis in der Edison. und Wilhelminenhofstrale zu werden, gab
es Bestrebungen, den Gleisverlauf grundlegend zu andern. Anfang der 60er Jahre plante man eine sogenannte
“Uferbahn®. (siehe Blatt 20) Sie sollte von der Rummelsburger Landstral’e durch die Kleingarten bis zur Nalepastralie
und dann weiter in einem Bogen am Spreeufer entlang zu den Betrieben fahren. Eine bauliche Vorleistung ist bei der
Sanierung 1956-59 an der Stubenrauchbricke auf Oberschoneweider Seite fertig gestellt worden. Ein zugemauerter
Durchlass ist heute noch erkennbar.

Einer “Prognosekonzeption” von 1969 zufolge (siehe Blatt 21) erwartete man eine Steigerung des
Transportaufkommens auf 430 %. Auch hier wurde ein grof3er Gleisumbau vorgeschlagen. Mittels einer Unterfuhrung an
der Rummelsburger Landstral3e folgt in einem Bogen die Bahn der Nalepastral3e. Neben einem erneuten Anschluss der
Tabbertstralde waren auf gleicher Hohe in der Nalepastralde drei Rangiergleise geplant. Das Hauptgleis verlief weiter
durch die WilhelminenhofstralRe bis kurz vor die Reinbeckstralle. In einem Bogen flhrte das Gleis vor der TRO Poliklinik
an das Spreeufer und letztlich zum KWO. Die Reinbeckstral’e ware fur dieses Vorhaben aufgegeben worden. Auch die
OstendstralRe hatte das gleiche Schicksal erlitten und sollte dem WF zugeschlagen werden. Eine Anbindung von BAE
und WF erfolgte dann neu Gber das KWO.

Ebenfalls 1969 gab es wieder einmal einen Eigentimerwechsel.

Ab dem 1.1.1969 fuhrte der VEB Autotrans Berlin mit seinem Betriebsteil BEHALA den Betrieb der Guterbahn weiter.



1970 - 1980

In den 70er Jahren wurde die Bahn in der Edisonstralde immer mehr zum Hindernis. Deshalb beschlof} man, den Bullen
Uber eine neue Trassen mit Rummelsburg zu verbinden. Der schlechte Zustand des Oberbaus liel3 zudem einen
Schwertransporter in der Edisonstralte Hohe Rummelsburger Stralde entgleisen. Ende 1978 wurde, wenn auch nur mit
Dieselloks, die “neue Trasse” eroffnet. Wenig spater wurde sie dann auch elektrisch befahren.

Im Fruhjahr 1979 konnte die Bahn von der Bahnpost am Ostbahnhof zwei Loks vom Typ EL 4 G4bernehmen.

Sie behielten zunachst ihre Nummern, so dass den Zahlen 1 und 2 kein L vorstand. Dies geschah erst einige Zeit nach der
Umlackierung Mitte der 80er Jahre.

Auch wurde in diesem Jahr das “schauspielerische Talent” des Bullen gefordert. In der Kinderfernsehserie “Spuk unterm

Riesenrad” ist die L15 von 1907 fur immerhin 5 Sek. zu sehen.



1980 - 1990

Mitte der 80er Jahre verschlechterte sich der bauliche Zustand der Bahn merklich. In einer Kontrolle der AnschlufRbahn
vom 15.07.1985 heil’t es zum Abschnitt Konigsplatz- KWO ”Der totale Verfall dieser Strecke ist offensichtlich und
braucht im Einzelnen nicht ndher beschrieben werden.” In diesem Zusammenhang wurde auch mit der Stillegung der
Bahn gedroht. Wenn dies auch unwahrscheinlich war, wurde 1988 mit der Sanierung begonnen. Dabei wurde der
gesamte Oberbau sowie die Oberleitung erneuert. Dieser Zustand blieb bis zum Abbau erhalten.

Zum Ende der 80er Jahre schieden immer mehr Loks aus dem Dienst aus. 1985 die L21, 1988 nach einer Entgleisung
die L22, 1987 zeitweise die L1 und L2. Durch die sanierungsbedingten Arbeiten wurde der Lokmangel durch Dieselloks
der DR (BR 101,102 u.106) ausgeglichen. Nach der Sanierung uberlegte man sogar, Fahrzeuge der DR Baureihe 110
einzusetzen. Durch die Erfahrungen mit dem Dieselbetrieb nahm man jedoch wieder Abstand davon.



1990 — Heute / 1

Um die Lucken bei den E-Loks aufzuflllen, bestellte man bei der Lokfabrik FAUR aus Rumanien zunachst zwei Loks vom
Typ LEM 25. Die Option auf vier weitere Maschinen fur Oberschoneweide und vier fur die Strausberger Eisenbahn wurde
aber nach der Wende nicht mehr eingelost.

Bei diesen Loks handelte es sich um umkonstruierte Dieselloks des Typs LDH 45.

Am 31.1.1991 wurden die beiden Maschinen in den Bestand der Bahn Gbernommen. Am 11.4.1991 erfolgte die Abnahme
durch die Aufsichtsbehérden. Mit inrer Ubernahme standen nur noch die L1, L2 und L12 zur Verfligung.

Mit der Wende in der DDR begannen in Oberschoneweide die grofdten Veranderungen. Die Schwerindustrie brach binnen
weniger Jahre komplett zusammen. Selbst die Krise der 30er Jahre war dagegen eher bescheiden.

Unternehmen wie KWO ,TRO, WF, INT, BMHW, MBH, IMPERHANDEL, TIEFBAU und der VEB Holzveredelung wurden
geschlossen. Die Kostendeckung des Bullen verringerte sich bis zuletzt auf ca. 15 %.

1994 gab es noch einmal Dreharbeiten auf der Guterbahn. Fur die ZDF Kinderfernsehserie ,Geheim oder was?!“ wurde
sogar ein S Bahnzug der BR 275 bereitgestellt, der dann von den Loks geschoben wurde. Auch wurde fur den 30.4.1994 eine
Sonderfahrt mit Personenbeforderung anlasslich der Kunstaktion ,Zeitreise - Einblicke in eine Industrieregion® der Kunst und
Kultur G.m.b. H. vorbereitet. Leider konnte die DB keinen Personenwagen bereitstellen. Somit sind die Fahrten ausgefallen.
Mitte der 90er Jahren wurden dann die Loks L2, L12, L22 und LEM 25-001 abtransportiert. L1 wurde noch in Rummelsburg
verschrottet. Den Restbetrieb versah man mit der LEM 25-002. Letztlich entschloss man sich, den elektrischen Betrieb
einzustellen. Am 10.11.1995 erfolgte mit der LEM 25-002 die letzte Fahrt. Auch sie wurde wie die LEM 25-001 wenige Tage

spater zum Osthafen Uberflhrt.



1990 — Heute / 2

Anfang September 1996 wurden beide Fahrzeuge nach gerade mal funf Betriebsjahren dort verschrottet.
Den Restbetrieb ubernahm der Zweiwege Unimog der BEHALA.

Vermutlich am 26.3.1997 fand in dieser Form die endgultig letzte Fahrt auf der Guterbahn statt (Guterwagen von BAE).

Ab 1997 bis zum heutigen Tag wird die Bahn Stuck fur Stuck abgebaut.

Reste gibt es zur Zeit noch in den Kleingarten (Nalepastrale) und an der Rummelsburger Landstralie zu sehen.

Nach der Sanierung des Bahnhofs Schoneweide 2024 wurde auch dem Bullen mit einem Graffiti gedacht. Die Firma Gravics
brachte an der Strallenbahndurchfahrt die L2 vor dem Schuppen in der Nalepastralde als Bild an die Wand.

’-&. e  Bullen-Bale Oberschineueide 96)

Bei der Arbeit. 10.08.2024 Das fast fertige Bild. 11.08.2024 Das fertige Bild. Leider wieder mit
falschem Namen und Datierung
18.09.2024



Der 1.Lageplan zeigt alle bekannten Gleisverlaufe von
1890-1997
Der 2. Lageplan zeigt nur den Bullen von

1890-1997
Der 3.u.4. Lageplan zeigt Planungen von 1960 und 1969

Fur die genauere Betrachtung bitte auf 400 bis 600% heran Zoomen!
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Nur der Bulle ohne Anschliisse

Stand 09.12.2023
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Blockdammweg
TRO Zweig
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Stadtwirtschaft
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Rummelsburger LandstralRe

Beginn des Anschlues Olex/Minol.
Alle weiteren Werke sind nur Mitbenutzer!

\— Waldweiche
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Rummelsburger Stralle

Planungen von 1960

Stand 21.05.2011
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Der Durchlass an der Stubenrauchbricke

Gleisplan Guterbahn Oberschoneweide — Rummelsburg
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Alltag beim Bullen

Schichtaufteilung

Die Arbeitstage teilten sich die meiste Zeit in drei Schichten auf. Ende der 80er Jahre wurde dann aber nur noch fruh und nachts
gearbeitet, um dem Spatberufsverkehr nicht noch zusatzlich zu behindern. In den Schichten gab es zwei Dienste die wochentlich
wegselten. Dienst 1 grol3e Lok bediente die GroRbetriebe wie TRO, WF, BAE und KWO. Deshalb nannten ihn die Mitarbeiter auch
‘KWO Runde”. Dienst 2 kleine Lok ubernahm die Bedienung der anderen Betriebe.

Besetzung der Fahrzeuge

In den 60er Jahren waren auf einer Lok 5-6 Personen tatig. 1 Lokfuhrer, 1 Oberrangierleiter, 1 Rangierleiter und 2-3 Rangierer.
Der Lokfuhrer fuhr grundsatzlich in BVG Uniform.

Ab den 70er Jahren waren auf jeder Lok nur noch ein Lokfuhrer und ein Rangierer eingeteilt. Ihre Tatigkeit tauschten sie intern
untereinander. Pro Schicht waren nur noch 4 Personen tatig.

Betriebsfuhrung

Bei der Betriebsflihrung gab es ein einfaches Prinzip. Grundsatzlich hatte die grolde Lok Vorfahrt. Bei der Fahrt nach Rummelsburg
fuhr zuerst die grol3e Lok, danach die Kleine. Bei Bedarf und nach Anmeldung durfte ein Zug vom KWO bzw. vom TRO den Zugen
folgen.

Da kein Funk vorhanden war, wurde fur die Fahrtenregelung die Stellung der Weichen zur Hilfe genommen.

Beispiel: Weiche Konigsplatz

Wenn die grofe Lok dort ankam und die Weiche noch Richtung Tabbertstralle zeigte, wusste man, dass die kleine Lok noch dort
rangierte. Lag die Weiche jedoch schon Richtung Rummelsburg und war bereits verschlossen, so konnte man davon ausgehen,
dass die kleine Lok schon nach Rummelsburg gefahren ist. Steckte der Schlussel jedoch noch im Weichenschloss, hat jemand

unberechtigt die Weiche gestellt. Voraussetzung fur dieses Verfahren war, dass grundsatzlich die Weichen verschlossen wurden.



Anschlufibabn
Oberschiineweide

vom

19
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Dienst-Nr. Rangiorer _
Durdifdbirsns Strsdes Noksnor Diurchiahrene Stracke Lokomotiv:
Abtahr P T . Abtabirt = 5
¥an hig Elomate: Vo bia Elometer
— = - S w B T S s

73dnl A HOEE 1Y &ron

Fahrberichte wurden gefuhrt, um bei Fragen ermitteln zu
kdnnen, wo sich welche Lok zu welchem Zeitpunkt

befand. Zusatzlich wurde die Laufleistung damit

errechnet.
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Die Dienstblcher schrieb man, um Standzeiten der

Wagen ermitteln zu kdonnen, aber auch damit sich die
nachste Schicht einen Uberblick Gber den
Wagenbestand in den Werken machen konnte. Auch
wurden Besonderheiten, die flr den Betriebsablauf

wichtig waren, dort vermerkt.
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Die Zustellzettel dienten zur Quittierung, aber auch zur
Abrechnung der Guterbahn.

Da Unfalle bei diesen Betriebsverhaltnissen nicht
selten waren, gab es nicht nur Urkunden, sondern
selbstverstandlich auch Geldpramien, wenn

mal nichts passierte.
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Auch illegale Fahrten der Werkbahnen gab es.

Die Uberflihrungsgebiihren der Giiterbahn.
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Reyr iwpmmw Lefubr am 22,10,1987, gegen — |4 =
23,00 Uhr die Rummelsburger Landstr. in 45|
Riehtung Kopenieck., Vor Erreichen des 45
Bahniiberganges wurde die Halbschranken—
anlage ordnungsgemiB geschlossen, Nachdem {4
er sein PFahrzeug angehalten hatte, passiereg¢n
die Rangierlok sowie 3-4 Waggons die Halb-
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Eine Eingabe bei der Volkspolizei.

g

Zu diesem Zeitpunkt befanden sich ca, |20
Waggon noch nicht auf dem Bahniibergang,
Ein in der linken Fahrspur fahrendér PKW
konnte nur durch eine Gefahrenbremsung

vor dem gedffneten Bahniibergans zum Halben
gebracht werden,

Durch das nichtordnungsgemiBe Verhalten des
Rangierpersonals wurde eine grobe Verkehrs—
gefdhrdung herbeigefiihrt, /

11 it it ﬁstr. der VP

v NG 2al o )

Adhtungl-Eingabe gam. GBL 1 26/75

Regund fleorth. diwdh: .. .0 7 ... ...

Verlage Antwortschrelben/Kopie/Rickgabe dar Eingabs an Birs
§D/8D L




Werk FAUR S.A.

BESTATIGUNG

iiber die Unterweisung zur Bedienung der E-Lokomotiven der
Baureihe LEM 250.

Hiermit wird bestdtigt, daB Herr
nach Unterweisung zur Bedienung der E—Loko_motiven der BR LEM.250
die Bef#higung nachgewiesen hat, die o.g. Lkomotiven in. der

Anschluflbahn Oberschéneweide su—feahrea. . e . L

unterwiesen und gepriift am

| Nachweis
der Berechtigung zum Fiihren

(Stroe)

]
 von schienengebundenen Bl VUsthatsn Berlin

friebfuhr:eugen

Prufungsbestatigung fur die Lok LEM 25.

gehifiah seezirafien
b | Suclouer Alze 1-14, FF 422
; Barlin = A | ' |
b0 1017' .
r : } Nachweis-Nr. ... Q9 | Ausgestellt am: 01203!88
? Dienststelle: !_EBBinnenhuienBeﬂin | Name /i ——— -
™ ‘ e ) || o s ; :
Lol Inhaber: ,M; === Binnenhalen Bedin-.---- i
(SiseswEns) (Name) 'J (o= H.EB B{“ﬂ (D?g!!tstelle)i“
ist berechtigt zum Fiihren des Triebfahrzeuges}
i
Jtatelli=) Besonderheiten Datum "1— Name Dienst- D?en““e”e -
Bauart | (Leiter) rang (Stempel)
1 2 3 4 5 6
B - Lok | VEB BHB|07.02s74" VEB Binpenhafen Berlin

V 101/102 "

B

17 406 «£l Y& Biomenhaten Bedin

Brillentrégers ..o SERL e

Der Lokfuhrerschein (Deckblatt und Innenansicht).



VEB Binnenhafen Berlin
Bersich Anschlufibahnen

Betirisbliche Weisung !

ag/rie 20.07.1984
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Fahrberichte und Zustellzettel Naﬁjrlich war dieser Service

gingen auch mal zu Ende. nicht umsonst.
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VEB Binnenhafen Berlin
'Kollektiv Oberschtnewelde'

An
Betriebegewerkechaftaleltnng

: Wir bitten um einen ZuschuB von 120,00 I zur Durchfiihrang
einer Veranstaltung im “ahmen des Tifelkampfes.

Kollektivlieiter

Kollektivmitglieder: Kolle
Tor

Die Brigadeverpflichtung.

Auch die politische Arbeit durfte nicht zu kurz kommen. } _
_ _ _ . FUr den Titelkampf brauchte man
Hier nur ein kurzer Ausschnitt aus dem Brigadeleben der Kollegen. u
natlrlich auch Geld.
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Gebaude der Guterbahn

Das Aufenthalts ind Biirogebaude Das Gebaude der DR

der GUterbahn/A"n Rummelsburg
/

%u Jii."

Der SKL Schuppen in Rummelsburg



Transportierte Wagen

11901
12000
10975
10548 T I . t
ransportleistungen
8000 | 7541
1 0
Bitte auf 125% heran Zoomen!
oLl 5726
4000 +
1845
2000 -
O 8121901 | Jehw1902 | Jehr1908 | Jahr1904 | Jshr1905 | dJahr 1906 Transportierte Wagen
| 50000 -
Transportierte Wagen
45674 44990 41
, 55 44091
20000 W 45000 42709 .
17819 40196
18000 + 40000
15881 37631
16000 1 35006
35000 |
13737
14000 +
12402 30000 |
12000+ 11181
25000 t
10000 +
20000 t
- 7441
15000*
15000
6000 +
ooou! 10000 +
=50 4347
2000 S T
1590
Keine Angaben
0 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ 0
Jahr 1931 Jahr 1932 Jahr1933  Jahr1934  Jahr1935  Jahr1936  Jahr1937  Jahr 1938 Jahr1981 Jahr1982 Jahr1983 Jahr1984 Jahr1985 Jahr1986 Jahr1987 Jahr1988 Jahr1989 Jahr1990 Jahr1991 Jahr1992

* 1. Halbjahr 1990 10542 Wagen.
Fur das gesammte Jahr vermutlich ca. 15000 Wagen.
Andreas Lebioda
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Neuerung in der Fahrzeugliste

Bei meinen Recherchen ist ein neuer Aspekt aufgetreten, der an der bisherigen Listung
und an den daraus resultierenden technischen Daten starke Veranderungen vornimmt.
Zur Erklarung: Auf dem Foto ist die Lok 201 zu sehen. Sie besitzt wie auch die L13

einen Scheinwerfer mit rechteckigem Ruckbau. Da diese Lok zusammen mit der 202
geliefert wurde und man davon ausgehen kann, dass beide Fahrzeuge in ihrer Ausfuhrung
identisch sind, kann die L15 nicht von 1901 sein. Sie besitzt, was die Scheinwerfer
angeht, einen runden Ruckbau!

Lok L15

Berlin-Oberscidneweide Automobil-Werke

Tha

Lok 201

Lok 201



Stand

Nr. Bezeichnung

bisssliok Guterbahn

Dampflok
200
201/L13
202 /L14
verm. 203 / L15
203-205/L16
203-205/L12/ 890 600-2 (intern Nr.)
L17
? /121 /890 800-4 (intern Nr.)
?/1L22 /890 700-3 (intern Nr.)

1/L1

2/L2
LEM 25-001
LEM 25-002
A 51

A 188

-
(=2}

G 243

-
~

Kesselwagen

-
©

?

16.10.2024

Fabrik Nr.

130b

131b

472b

1892b

3075

3076

10046

10047

25747

25748

Baujahr

1901
1901
1901
1907
19?2?
1916
197272
1925
1925

1964

1964
1990
1990
19272
197272
192?2
19272

19272

Griin = Schwarz = Rot =
Vorhanden Nicht mehr Muss noch uiberpriift werden
Vorhanden
Bauart Hersteller Werdegang
Foto!
130b AEG Foto!
131b AEG Ausgemustert 1952
wie 130b/131b AEG Nach Brand an der E-Anlage Verschrottet ca. 1982 Foto!
RO2 AEG verm. zwischen 1934 und 1939 ausgemustert Foto!
RO2 AEG Verkehr und Technickmuseum Prora / Riigen Foto!
Schneeraumlok Anfang der 50er Jahre noch gesehen Foto!
RO5 AEG Verschrottet im RAW Schéneweide ca. 1985 Foto!
RO5 AEG Museum fiir Klein und Privatbahnen Gramsow Foto!
EL4 LEW Von Bahnpost Ostbahnhof. Verschrottet in Rummelsburg
Foto!
EL4 LEW Von Bahnpost Ostbahnhof. Denkmal im Westhafen Foto!
LEM 25 FAUR Verschrottet 1996 im Osthafen Foto!
LEM 25 FAUR Verschrottet 1996 im Osthafen Foto!
Foto!
zur Unkrautbekdmfung von der DR. Umbau ca. 1960
SKL 24 RAW Schéneweide/

Gleisbaumechanick
Brandenburg




KWO

- KWO ? 127 1901 AEG Foto!
- KWO 2 19017 AEG 1902 auch im KWO vorhanden. Wie Lok 127
3 KWO 1 252121 1960 V10b LKM An Hai Na Ganzlin In Wittstock/Dosse 2002 Verschrottet
4 KWO 2 252340 1962 V10b LKM An Hai Na Ganzlin Verschrottet
- KWO 3 1144 1911 AEG El +Akku Foto!
- KWO 3 1972 Henschel? verm. Frankfurter Waldbahn? Foto!
7 KWO 3 252395 1963 V10b LKM An Hai Na Ganzlin Rébel 6 Verschrottet?
- KWO 4 1663 1914 AEG El + Akku
9 KWO 4 252506 1968 V10b LKM An Hai Na Ganzlin Robel Nr.? Verschrottet?
10 KWO 5 262460 1973 v22b LKM TRO5 Rehnus 3 Foto! Denkmal in Velten
- KWO 6 1946 1927 AEG
- KWO 7 1947 1917 Ra ? AEG El + Akku Foto!
12 KWO 2 252254 1961 V10b LKM 1988 VEB Faserplattenwerk Schonheide 1997

AFA | BAE

- 2 13 1222
- ? 118 1222
- 2 143 1222
- ASF ( BAE ) 14879 1976 ASF LEW verm. Verschrottet Foto!




Minol

1 ? 19?27? Traktor auf Schienen
2 ? 19272 Ko ohne Druckluftbremse
3 ? 251048 1955 N4b LKM K6 mit Druckluftbremse verm. 1963-80 vorh. Foto!
4 ? 252132 1960 V10b LKM an TRO als TRO 2 ? verm. noch zu priifen!
TRO
TRO 250 250 1905 AEG von Nileswerke tibernommen ? 1959 nicht mehr vorh.
TRO 1511 2543 1922 AEG Benzinelektrische Lok verm. 1959 nicht mehr vorh.
TRO 1512 3164 1925 AEG Foto! vermutlich!!!
TRO 1 252193 1961 V10b LKM An Hai Na Ganzlin 2002 in Wittstock/Dosse verschrottet Foto!
TRO 2 252132 1960 V10b LKM verm. von Minol 252132 Foto!
TRO ? 262664 1976 V22b LKM an Kernkraftwerk Stendal Foto!
? ? ? ? ? Dieseldraisine offen. Meist bei TRO Zweig Vorkriegsmodell

EKB

1 EKB 249871 1955 N3 LKM verm. noch zu priifen!



200

Technische Daten:

- Indienststellung von den
Berliner Ostbahnen als 200.
- Im Dienst von 197 bis 19?.

- Verbleib unbekannt.

Gewicht
LGP

Leistung 2X26,5 KW

Achsfolge

aidemd il ot

Wagen 200
Foto Sam. Hilkenbach
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L13

Technische Daten: Gewicht
LaP
Leistung
Achsfolge Bo

- Indienststellung von den
Berliner Ostbahnen als 2017
- Zur Verfugung ab Marz 1901.
- Im Dienst von 1901 bis 197?.

- Verbleib unbekannt.

L13 vor dem KWO
Foto Sam. Hilkenbach



L14

Technische Daten: Gewicht
LuP
Leistung
Achsfolge Bo

- Indienststellung von den Von dieser Lok sind leider keine Aufnahmen vorhanden.
Berliner Ostbahnen als 202? (verm. wie L13)

- Zur Verfugung ab Marz 1901.

- Im Dienst bis ca. 1952.

- Danach Ausmusterung.

- Ab diesem Zeitpunkt fehlen
leider weitere Angaben.



L15

Technische Daten: Gewicht 20 t
LuP
Leistung 2X73,6 KW ?
Achsfolge Bo

- - .=
L | o e
AT ) ) '-,‘,,,; e«" L ey
=. [ =38 w g JIVEM
=9 A o
- Indienststellung von den iy

Berliner Ostbahnen als 2037
- Zur Verfugung ab 1907.
- Im Dienst bis 1979.
- Nach Hauptschalterbrand
in Rummelsburg auflRer Dienst gestellt.
- 1982 verschrottet.

L15 in der Edisonstralle
Foto Sam. G. Mackinger



L12

Technische Daten: Gewicht 18,80 t
LGP 6,65 m
Leistung 2X40 KW
Achsfolge Bo

- Indienststellung von den
Berliner Ostbahnen als 2037 - 2057
- Im Dienst von 1916 bis ca. 1995.
Die letzten Jahre Reservelok.
- 1995 Transport zum
Eisenbahn und Technik Museum in Prora
auf Rugen.

L12 auf dem StralRenbahnhof
Foto Sam. G. Mackinger



L16

Technische Daten: Gewicht
LGP
Leistung
Achsfolge Bo

- Indienststellung von ?
als ?
- Im Dienst von 19? bis verm. 1934 - 39.

- Verbleib unbekannt.

L16 Richtung Rummelsburg in der Nahe des Hegemeister Weges
Foto Sam. G. Mackinger



L17

Technische Daten: Gewicht
LGP 6,00/9,00 m mit Schneepflug
Leistung 2X39 KW
Achsfolge Bo

- Indienststellung von ?
als ?

- Im Dienst von 19? bis 197?.

- Konnte auch auf Stralienbahngleisen
genutzt werden.

- Im Sommer Stluckguttransporter.

- Letzte Sichtungen Anfang der 50er Jahre.

- Verbleib nicht geklart.

Schneeraumlok L17 Ort und Fotograf unbekannt



L21

Technische Daten: Gewicht 38,90 t

LGP 10,00 m

Leistung 4X40 KW
Achsfolge Bo'Bo’

- Indienststellung von der

Grol3en Berliner Strallenbahn als ?

- Im Dienst von 1925 bis 1985.

- Ersatzteilspender fur die L22 im
RAW Schoneweide.

- 1990 Verschrottung.

Foto Sam. G. Mackinger
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Lok in personlicher Pflege
L2 2 der Brigade ,,Albert Kayser"

Technische Daten: Gewicht 38,90 t
LGP 10,00 m
Leistung 4X40 KW
Achsfolge Bo'Bo’

- Indienststellung von der
Grolen Berliner Stral3enbahn als ?

- Im Dienst von 1925 bis 1988.

- Entgleisung 1988.

- Bis Dezember 1993 in Rummelsburg
Defekt abgestellt.

- Uberfiihrung nach Gramzow in das

Museum fur Klein und Privatbahnen.

Foto Sam. G. Mackinger



L1

Technische Daten: Gewicht 35t
LUP 7,20 m
Leistung 2X109 KW
Achsfolge Bo

- Indienststellung von der

TONIOTO! POV OIV VI ASIES S ooy
1 -

VYAV CA ORI N1 0r5 000 e - 2

Bahnpost am Ostbahnhof als 1.
- Im Dienst von 1964 bis 1979 Ostbahnhof.
1979 bis 1995 Guterbahn.

- 1995 in Rummelsburg verschrottet. aiv " ) Eg__@%

L1 in Rummelsburg
Foto P. Vogel



L2

Technische Daten: Gewicht 35t
LUP 7,20 m
Leistung 2X109 KW
Achsfolge Bo

- Indienststellung von der

Bahnpost am Ostbahnhof als 2.
- Im Dienst von 1964 bis 1979 Ostbahnhof.
1979 bis 1995 Guterbahn.
- 1995 Uberfiihrung zum Westhafen.

- Aufstellung als Denkmal.

Bitte auf 300%
heran Zoomen!

B — L2 in Rummelsburg
L2 im Westhafen 1995 Foto P. Vogel
Foto A. Lebioda



LEM 25-001

Technische Daten: Gewicht 48 t
LGP 11,46 m
Leistung 250 KW
Achsfolge B'B’

- Indienststellung vom

VEB Binnenhafen Berlin (Osthafen)

als LEM 25-001.
- Im Dienst von 1991 bis verm. 1994 o. 95.
- Uberfiihrung und Abstellung im Osthafen.
- 1996 Verschrottung.

ATy o gl R e -

LEM 25-001 auf dem Stralenbahnhof
Foto D. Herrmannek



LEM 25-002

Technische Daten: Gewicht 48 t
LGP 11,46 m
Leistung 250 KW
Achsfolge B'B’

- Indienststellung vom
VEB Binnenhafen Berlin (Osthafen)
als LEM 25-002.

- Im Dienst von 1991 bis 1995.

- 1992 Einbau einer neuen
Steuerung im Westhafen.

- 10.11.1995 letzte Fahrt einer E-Lok
auf der Guterbahn.

- 22.11.1995 Uberfiihrung zum Osthafen

- 1996 Verschrottung.

LEM 25-002 in Rummelsburg
Foto A. Lebioda



SKL

Technische Daten: Gewicht 5,8 t
LGP 5,54 m
Leistung 45 PS
Achsfolge B

* ?

- Indienststellung von der BVB ? ‘ ¥ ‘ .
- Im Dienst von 19 ? bis 19 ?. . : :
. T e ———— "
- Verbleib unbekannt. 1! EEEEzaEERLY
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Der SKL in Rummelsburg
Foto |. Kohler



Antrieb der LEM 25 Teil 1

Der Antrieb der LEM 25 wird sehr oft falsch dargestellt. Auf diesen drei Seiten soll die wirkliche Antriebsweise erklart werden.

Der Fahrstrom gelangt Gber den Stromabnehmer

zum Motor (1) des Motor - Generatorsatzes. Dieser treibt
uber eine starre Kupplung den Generator (2) an.

Nun erzeugt er den Strom fur den Fahrmotor (3).

Dieser arbeitet dadurch nur mit einer Spannung von 450V.
Das erzeugte Drehmoment gelangt uber eine Kupplung

zum einfachen mechanischen Wendegetriebe (4).

Von dort gelangt die Antriebskraft Gber Kardanwellen,
einfachen und doppelten Achsgetrieben (5) zu den Radsatzen.




Antrieb der LEM 25 Teil 2

Auf diesen Bildern ist deutlich der
Motor - Generatorsatz und der

Fahrmotor zu erkennen.

Fahrmotor (3)
Generator (2)



Antrieb der LEM 25 Teil 3

Zum Thema Getriebe der LEM gibt es Folgendes zu sagen. Die Annahme, dass bei der Umkonstruktion der BR LDH 45
die Kraftibertragung beibehalten wurde, ist definitiv falsch.

LDH 45 steht fur eine Lok mit Dieselantrieb und hydraulischer Kraftubertragung mit 450 PS.

LEM 25 bedeutet, dass es sich um eine Lok mit elektrischem Antrieb und mechanischer Kraftibertragung mit 250 KW handelt.

LOHOMOTIVE
LE(M 25

[eleHtromechan/che von2sow]

Prospektmaterial fir die LEM 25

einfaches mechanisches Wendegetriebe (4)



Die Werkbahnen

KWO 3 vor dem NAG Gebaude

Foto Sam. Hilkenbach KWO 7 vor dem NAG Gebaude
e Foto Sam. Hilkenbach

‘\‘V' st S o st o —
KWO Lok Fabriknummer 127
Foto Sam. Jinemann
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AEG 5 am Haupteingang 1995
Foto A. Lebioda N R

TRO 1 schon im BW Wittstock / Dosse 1998
Foto G. Lorenz

Der ASF an der Rampe
von BAE 1995
Foto A. Lebioda



Der Bulle im Modell - Fahrzeuge

Die L1 von Karsei-Modellbahnen
Spurweite TT

Art. Nr. 2470

(Nicht mehr im Programm)



Der Bulle im Modell - Fahrzeuge

AL|CEMEINE ELE (TRICI TAET! -CESELLSCHAFT
K 4B uWERK - O HERSPREE OBERSCHO I INWEIDE ect D EALIN
BEALIN «u 18710 :

Der Warmeschutzwagen AEG von Marklln / MC VEDES
Spurweite HO

Art. Nr. 48932

Sonderserie 1000 Stuck



Der Bulle im Modell - Fahrzeuge

el el A A A S S S S AL S £ (SN [ 5 [ (R (R0

................

KE-G 24t

Der KWO Werkwagen Nr.3 von Karsei-Modellbahnen
Spurweite TT

Art. Nr. 23276

(Nicht mehr im Programm)



Der Bulle im Modell - Fahrzeuge

P ——

Privatwagen AEG Epoche 1 von DNA Modell / Hadl Manufaktur
Spurweite TT

Art. Nr. 31241/ 42

Sonderserie 100 Stuck



Der Bulle im Modell - Fahrzeuge

Deufsche -i

Reichsbahn Vo %
= y 4\
e | B
OBERSCH | ZNEWEIDE || BEI BERLIN : 1 (ABELWERK | |-OBERSPREE

Boria 134271

Privatwagen AEG Epoche 2 von DNA Modell / Hadl Manufaktur
Spurweite TT

Art. Nr. 13426 / 27

Sonderserie 100 Stuck



Der Bulle im Modell - Fahrzeuge

Auslieferung 3. Quartal 2024 war von Brawa angekundigt worden. Leider kann dieser Termin nicht
gehalten werden. Da aber diese PDF noch 2024 erscheinen sollte, habe ich beschlossen, sie ohne

ein Bild dieses Wagens zu veroffentlichen. Das Bild wird aber in der Ausgabe 7 dieser PDF
nachgereicht.

Gedeckter Guterwagen ,AEG" DRG von Brawa
Spurweite HO
Art. Nr. 50791



Der Bulle im Modell - Fahrzeuge

At GEME:E ELEYTRICITAET
KABE| WERK-OB¢ ASPREE

ERLIN o 7i8

gl

Trix Club — Wagen Mini Trix 2024 von Trix
Spurweite N

Art. Nr. 18924

Sonderserie 2024



Der Bulle im Modell — Eigen. / Umbauten

Als Scherenschnitt sihe er aus wie
ein plattfilfiges Omega oder ein

‘Panzerhut auf Rddern. Die Kope-

nicker nennen ihn ,Bulle”, was
wohl heifen soll: Der hat Krajt!
Nur wer gerade schwarzen Anzug
mit Krawatte trigt, sagt Industrie-
bahnlokomotive, Triebfahrzeug
oder Elektrolok mit Oberleitung,

Der Bulle holt seit 100 Jahren
Gilterwagen voller Rohstoffe und

- Halbfabrikate aus Rummelsburg

und schafft zuriick, was Berliner
Betriebe daraus machten. Er fihrt
auf Schienen von Reichsbahnspur-
weite, deren Anschlufigleise ins
Kabelwerk Oberspree, ins Trans-
formatorenwerk und in manches

‘andere filhren, das von geringe-

rem Ruf ist oder genauso welt-
bekannt wie diese beiden. Sein
Depot hat er im Strafenbahnhof
Nalepasirafle, Er gehort aber samt
Schienen weder den Berliner Ver-
kehrsbetrieben mnoch der Deuti-
schen Reichsbahn, sondern Auto-

Trans. Will die Reichsbahn mit
eigener Lok iiber die Gleise fah-
ren, mufi sie erst im Kombinat
anjragen. Auch die Verkehrs-
polizei ist zu verstindigen, das
versteht sich. i

Vor Jahren wurde augenschein-
lich, daf die Edisonsirafe an
Pkws, Lastkraftwagen und Stra-
Benbahnen genug zu tragen hatte,
Damals fuhr auch noch der Bulle
dort entlang, was wirklich zuviel
war, Deshalb wurde die Industrie-
bahn iber die Nalepastrafe um-
geleitet, in die wvon alters her
ohnehin ein Stilck Gleis hinein-
ragte. Die erste Fahrt mag vor
drei Monaten gewesen sein — seit-
dem kann Georg Flesch, der im
3. Stockwerk wohnt, dem Bullen
gelegentlich aufs Dach schauen.

Flesch ist achtundachtzig. Ge-
lernt hat er eigentlich Schlosser,
aber irgendwer, der ihn 1914 ein-
berufen durfte, hiefi ikn zur Sani-
tit gehen. Auch nach dem Krieg

MINI-BULLE im SchoB: Georg Flesch
mit seinem Lieblingsspielzeug. ,le-
nau so wie der, den Se sehen, wenn
Se det Fenster uffmachen!" i

' ’ Foto: privat

Zeitungsartikel aus der Tribline vom 11.04.1980 von Dieter Lange.

blieb er als Krankenpfleger oder
Stationsgehilfe bei der Medizin;
noch wor vier Jahren holte man
ithn sonntags hin und wieder mit
dem Auto ins Krankenhaus Kdépe-
nick: ,Komm' Se, komm' Se, wir
brauchen Siel”

Dg konnte er wohl etwas, Aber
auch die Schlosserei blieb ithm
zeitlebens vertraut: ,Ich hatte 'ne
Tischbohrmaschine, 'n- Haufen
hdusliche Werkzeuge und sogar
'ne Mechanikerdrehbank. Kam ja
von meinem alten Beruf nicht los,
Na, vor acht Jahren hat mir eener
so lange auf de Nerven gelegen,
bis ich gesagt habe, hier haste die
Bank!*

Von jener Werkstait ist dem
Georg Flesch ein schénes Anden-
ken geblieben, das Modell eines
zweiachsigen Bullen wvom Typ
L 15 mit sauber nachempfundenen
Kessel-, QGilter-, Tieflade- wund
Plattformwagen, dazu Oberleitung,
zwdlf grau angestrichene Maste

Haut ab, aber immer gemitlich:
der Bulle von Obe-rschiin-eweide

und vielleicht zehn Meter Schie-
nen. Er baute das alles zwischen
1930 und 1932 filr seinen kleinen
Neffen, und weil das Spielzeug
robust ist wie der echte Bulle
selbst, hat es einen Weltkrieg und
noch 44 Jahre mehr ilberstanden.

sFunktioniert tadellos!® Flesch
ist sich seiner Sache sicher, ,Nehm’
Se den Bullen, setzen Se ihn uff
de Schienen, denn mach ick Strom
‘ran, und denn haut er ab — aber
immer gemdltlich, wie der Bulle,
den Se sehen, wenn Se det Fen-
ster uffmachen.*

Wirklich' ist unten in der Na-
lepastrafie gerade der Bulle los.
Aber dort miiht sich ein junger,
vierachsiger; den breven alten
trifft man nicht mehr auf den
Schienen, der fdhrt nur noch im
dritien Stock, bei Fleschens in der
Wohnung.

) Dieter Lange

|| Markierungen fiir das Vorwort.

Georg Flesch baute zwischen 1930 und 32 die L15, Guterwagen, Oberleitungsmaste und ca. 10 m Gleis.

Wer hat Informationen beziiglich dieser Bahn? Hat jemand sie schon einmal gesehen?
Kontakt bitte uber den Industriesalon. Danke.



Der Bulle im Modell — Eigen. / Umbauten

LEM 25-002 BEHALA

L1 hnpost L2 Osthafen

Meine Eigenbauten aus den 90er Jahren aus Hartpapier.
Die Modelle sind ohne Antrieb aber rollfahig.

Die hellgrune Farbgebung stellt nur eine Annaherung da.
Einen Beleg habe ich leider nicht!

Alle Modelle haben die Spurweite HO.
A. Lebioda



Der Bulle im Modell — Eigen. / Umbauten

101 725-0 DR

KWO 3

Umbauten von Herrn Zschauer.

Die L2 entstand aus einer Lok von Karsei Modellbahn.

Fir die 101 und die KWO 3 u. 5 dienten Loks von Tillig als Grundlage.
Alle Modelle haben die Spurweite TT




Der Bulle im Modell — Eigen. / Umbauten

L1 Autotrans Berlin

L1 Autotrans Berlin

Eigenbau von Herrn Berndt.

Das Fahrwerk entstand aus Messing, die Aufbauten aus Polyurethan.
Das Modell ist digital mit Sound und Innenbeleuchtung. Die Anbauteile
sind gefrast oder in Atztechnik entstanden.

Das Modell hat die Spurweite HO



Der Bulle im Modell - Anlagen

TT Diorama ,Ausweiche Hegemeisterweg" von A Lebioda
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